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Popis technického reSeni navrhované lavky pies Vitavu mezi HoleSovicemi a Karlinem

1 Struény popis navrhu

Cilem naSeho navrhu je provést estetické, jednoduché a logické spojeni obou bfehu Vitavy
i s moznosti sestupu na ostrov Stvanice. V souladu se soutéZnimi podminkami se drzime
vymezeneého uzemi tak, jak je zakresleno na podkladovych mapach soutéze. Na
HoleSovické strané lavka vyusti naproti hlavnimu vchodu do trznice a na Karlinské strané
na horni hrané protipovodriové hraze (v urovni stavajici cyklostezky). DalSi napojeni na
stavajici komunikace na obou bfezich je logické a vyZzaduje minimalni investice. Celkova
stavba se sklada z téchto Casti:

e Ramova ocelova mostovka z tvarovaného plechu vetknuta do betonovych opér o rozpéti

pole 72m pies plavebni kanal.
e 42m komunikace na naspu prekradujici ostrov Stvanice.
e TFipolovy polo-ramovy nosnik (51-63-51m) z tvarovanych ocelovych platu

Pfilozené schéma a hlavné grafické panely nazorné demonstruji nas zamér.

Navaznost navrhované lavky

Padorys navrhované lavky

Pfi¢ny fez nosnou konstrukci lavky
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2 NasSe vize premosténi

Nami navrzena lavka pro pési a cyklisty mezi Karlinem a HoleSovicemi je stavba, ktera ma
ambice efektivniho spojeni pfes Vltavu, se snadnym pfistupem na ostrov Stvanice. Pravé
Stvanice ma velky potencial pro rozvoj pfilehlych &tvrti, zejména jako misto odpoginku a
rozjimani v pfirodé v kontaktu s fekou, ale i rozlicné volno€asové a kulturni aktivity.

Dale jsme se zaméfili na provedeni pfijemného estetického zazitku pro vSechny uzivatele
mostu, jednoduchou a logickou funkci pfemosténi a nenasilné zaclenéni do prostredi
predevsim na ostrové Stvanice. Souhrn vSech t&chto vah jsme zakomponovali do naseho
predloZzeného navrhu.

Ugelové jsme si zvolili bezbariérovy troviiovy pFistup na most u obou pfedmosti a tim i
maximalni vysku nivelety mostu (1).

Stvanice L
HoleSovice

Karlin
Situace lavky.

Co se ty&e pfistupu na ostrov Stvanice (2), navrhujeme &aste&né& upravit /pfizplisobit/
topografii terénu vychodni Casti ostrova novému pfistupu. Tato uprava nam umozni
pfirozeny pfechod z mostu na ostrov bez pouziti dlouhych ramp a schodist (1). Uprava
terénu bude provedena ve spolupraci s krajinarskym architektem tak, aby se docililo
maximalni mozné vyuZiti prostoru.

Dale navrhujeme zbudovat viceucelovy pavilonek (4) ve vychodni Spici ostrova, ktery bude
tvorit urCity protipol stavbé malé vodni elektrarny na zaCatku ostrova. Terasova uprava
nami navrzeného spojeni mostu s ostrovem umozni komukoliv si usednout na vyvySeném
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misté a potésit se krasnym vyhledem na feku nebo jako vhodné misto na setkani s prateli.
Nedaleky pavilonek s ob&erstvenim bude pfimo vybizet k takovému posezeni a pfi teplych
letnich veCerech se mlze stat vyhledavanym mistem.

To, co nabizime, neni jen lavka, je to také ucelné zakomponovany rekreacni prostor pro
mistni obyvatele, ktery ma ambice stat se nejvyhledavanéjSim mistem oblasti (3).

VySkové feSeni lavky respektuje pozadavky na plavebni prostor (188.00 m.n.m) a tudiz
splnuje i pozadavky na minimalni vySku lavky nad urovni stoleté vody (187.15 m.n.m).
Lavka na strané HoleSovic se napoji v urovni nabrezi (187.65 m.n.m) a na strané Karlina
na urovni cyklostezky vedouci na protipovodnovém valu (188.90 m.n.).

Védomé nerespektujeme doporulujici poZzadavek na uroven spodni hrany lavky nad
urovni povodné zroku 2002 (190.00m.n.m) a pro tento pfipad navrhujeme robustni
nosnou konstrukci lavky s hydrodynamickym pfiénym fezem, ktery bude klast minimalni
odpor proudéni vody. Ugelové navrhujeme ,zaplavitelnou* konstrukci pro ,pétisetletou*
povoden a to proto, abychom udrzeli kontakt uzivatel s fekou a minimalizovali monstrozni
rampy a schodisté na uroven lavky, ktera by dosahovala vySka cca 3m nad nastupoveé
urovné prilehlych komunikaci. Dle nasSeho nazoru by tyto konstrukce mohli odradit
uzivatele od kazdodenniho vyuZzivani lavky a je diskutabilni, jestli jsou odtvodnitelné. Dle
naseho vypoctu pfi celkovém zatopeni konstrukce bude teoretické zvySeni hladiny v okoli
lavky cca 4mm a tudiz zanedbatelné v celkovém méfitku. DetailnéjSi vypocCet potvrzujici
tuto hodnotu bude proveden v dalSi fazi projektu.

Proudéni vody v pfipadé kompletniho zatopeni.

Re$eni nosné konstrukce jako ramové a polo-ramové bylo zvoleno proto, Ze tato
konstrukce nejlépe vzdoruje horizontalnim a vertikalnim silam v pfipadé zatopeni lavky a
vyzaduje minimalni naklady na udrzbu a provoz. Mostovka se skladé z tvarovaného plechu
s centralnim komorovym nosnikem a sklonénymi spoluptsobicimi parapety, které zajistuji
funkci stojiny mezi komorovym nosnikem a nejvyssSi Casti parapetu. Osvétleni pochozi
plochy lavky bude zabudované do madla zabradli. Také pocitdme s bodovym nasvicenim
konstrukce lavky, vyuzitelné v pfipadech specialnich nebo svate€nich udalosti. Toto
osvétleni bude zabudovano pod parapetnimi plechy a tudiz neviditelné pro uzivatele
mostu.

Karlin Stvanice Hole$ovice

Podélny fez v ose lavky.
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3 Vymeéry a Materialova specifikace

Nosna &ast lavky je navrzena dle jednotlivych &asti pro ocelové konstrukce CSN EN 1993.
Spodni stavba dle CSN EN 1992 (betonové konstrukce) a zakladové konstrukce dle
CSN EN 1997.

Ocel pro nosnou konstrukci mostu je pevnostni tfidy S355 J2+N (dle CSN EN 10025).
Beton pro opéry a pilife je tfidy C35/45. Beton pro piloty je tfidy C30/37. Piloty se
predpokladaji vrtané o priméru 0.90m a 1.20m.

Protikorozni ochranny natér ocelové konstrukce je predpokladan minimalné tfivrstvy
s celkovou minimalni tloustkou 250 ym. Zabradli je navrzeno z nerezavéjici oceli.

Orientacni vyméry jsou:

Lavka pies plavebni kanal (ramovy most)

Délka mostu: 72m
Sitka pfevadéné komunikace : 4.0 m
Uzitna plocha mostu: 288 m2
Celkova Sitka mostovky: 7.3 m
Celkova vyska nosniku mostovky: 1.2m
Orientacni vaha oceli mostovky (S355 J2+N) 180t
Zabradli s integrovanym LED osvétlenim 2X72m
Slavnostni nasviceni lavky 1 ks
Kubatura betonu ramovych opér (C35/45) 150 m3
Pocet pilot & 1.20m 10 ks
Odhadované délka jedné piloty 25m
Podpovrchovy dilataéni zavér 2 ks
Zpevnéna komunikace na naspu vysky cca 2m 50 m
Zpevnéna komunikace na naspu (na ostrove étvanice)
Délka zpevnéné komunikace (celkova, vSech navrhovanych komunikaci): | 150 m
Sitka zpevnéné komunikace : 4.0m
VySka naspu: 5.0m
Kubatura naspu: 7000 m3
Viceucelovy pavilonek 1 ks

Lavka pies plavebni kanal (tfipolovy polo-rAamovy most)

Délka mostu (51+63+51m): 165 m
Sitka prfevadéné komunikace: 40m
UzZitna plocha mostu: 660 m2
Celkova Sitka mostovky: 7.3 m
Celkova vyska nosniku mostovky: 1.2m
Orientacni vaha oceli mostovky (S355 J2+N) 360t
Zabradli s integrovanym LED osvétlenim 2x165m
Slavnostni nasviceni lavky 1ks
Kubatura betonu opér (C35/45) 120 m3
Kubatura betonu pilifi (C35/45) 320 m3
Kubatura betonu Upravy holeSovického nabfezi 100 m3
Podet pilot @ 0.90m 20 ks
Odhadovana délka jedné piloty 20m
Mostni loZiska (schopna pfenést vztlak) 4 ks

Mostni dilatacni zavér 2 ks
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4 Statické posouzeni

Konstrukce obou lavek byla vymodelovana a posouzena ve statickém programu Sofistik
2016 metodou konecCnych prvkd. U obou lavek byl vytvofen kompletni 3D model
konstrukce vcetné zaloZeni na pilotdch. Mostovka byla analyzovana pomoci ploSnych
prvkd, piloty pomoci prutd.

Staticky model lavky pfes plavebni kanal — rozméry [m].

Staticky model lavky pfes plavebni kanal — model kone¢nych prvkl v programu Sofistik 2016.
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Detail

Staticky model lavky pfes plavebni kanal — tloustka ocelovych plecht mostovky [mm].

Staticky model lavky pres plavebni kanal — tloustka ocelovych plechti mostovky [mm] - Detail.
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Opéra tl.2.0m

. . \ Piloty & 1.2m
. . <«— Vetknuti /

Staticky model lavky pfes plavebni kanal — ramové spojeni mostovky se spodni stavbou.

Efekt pasivniho odporu zeminy pfi tepelném rozpinani konstrukce (positivni zatizeni
teplotou) byl modelovan pfidanim pruznych konstant za opery.

Staticky model lavky pfes plavebni kandl — pasivni tlak za opérou.

UvaZzované zatizeni most vychazi z evropskych norem pro zatizeni mosti CSN EN
1991a 1992.

Uvazované nahodilé zatizeni dopravou je 5.0 kN/m2.
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Staticky model lavky pfes plavebni kanal — zatiZzeni dopravou [KN/m2].

Pfehled v8ech uvazovanych zatiZeni a jejich ucinku:

LC | LCtitle RX RY RZ
[kN] | [kN] | [kN]
7091
317
144
1440

o
o

1 Self weight

2 Aspfalt

3 Railing

11 | Crowd 2

30 | TN+40

31 | TN-40

32 | TM+15

33 | TM-15

40 | Wind side 1

41 | Wind side 2

42 | Wind Long 1

43 | Wind Long 2

44 | Wind Vert 1

45 | Wind Vert 2

60 | TN exp

61 | TN contr

62 | TM heat

63 | TM cool

64 | TNexp + TM heat
65 | TNexp + TM cool
66 | TN contr + TM heat
67 | TN contr + TM cool
68 | TNexp + TM heat
69 | TNexp + TM cool
70 | TN contr + TM heat
71 | TN contr + TM cool

o|o|lo|o|Oo|Oo|Oo|O|O

N
N

o|lo|o|o|Oo|Oo|Oo|O

~
N

~
N

N
N

olOo|0O|0O|0O|0O|O|O|O|O|O|O|O|O
o|lo|Oo|0O|0O|0O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O
o|lo|o|Oo|0O|0O|O|OC|O|O|O|O

Prehled kombinacénich faktoru:
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Actions
type part| sup |Designation y-u y-f y-a -0 y-1 y-2| ¢Y-1°
G_1 G perm |dead load gl 1.35 1.868 1.0 1.88 1.88 1.86 1.86
1 |5elf weight
2 ([Aspfalt
3 [Railing
Q Q |c0nd variable load 1.35| ©.88| 1.08| ©.46| ©.48| ©.88| B.80
11 [Crowd 2
excl |temperature loading 1.56| ©.88| 1.8@| ©.68| ©.68| ©.58| ©.88
exey |[Temperature 1.56| ©.8e| l1l.08| ©.0c8| ©.08| ©.58| 6.88
68 (TN exp
61 |TN contr
62 |TM heat
63 [TM cool
64 |TNexp + TM heat
65 |TNexp + TM cool
66 [TN contr + TM heat
67 [TN contr + TM cool
68 |TNexp + TM heat
69 |TNexp + TM cool
78 (TN contr + TM heat
71 |TN contr + TM cool
excl |wind loading 1.56| ©.88| 1.e8e| ©.68| ©.20| ©.88| ©.68
exex |Wind All 1.5@ B.86 1.68 B8.68 .20 B.88 .68
130 |Wind trans 1
131 |Wind trans 2
132 [Wind longit 1
133 |Wind longit 2
134 (Wind vertical Down
135 |Wind vertical Up
136 [Wind Trans 1 + vertical Down
137 [Wind Trans 2 + vertical Down
138 |Wind Long 1 + wvertical Down
139 |Wind Long 2 + wvertical Down
148 |Wind Trans 1 + vertical Up
141 [Wind Trans 2 + vertical Up
142 [Wind Long 1 + vertical Up
143 [Wind Long 2 + vertical Up

Reduction coefficient xsi B.858

type actien y-u,y-f,y-a safety factors for unfavourable/favourable/accidental
part partition of the action §-8,4-1,4-2,4-1" combination coefficients

sup  superposition type

f=lF=]

h=lF=]

V meznim stavu unosnosti jsme kontrolovali maximalni napéti v jednotlivych prvcich
ocelové mostovky a ohybovy moment v pilotdch. Pro mostovku je mezni limit napéti
355MPa.

Horni ¢ast
parapetu S, / Stredni ¢ast parapetu

Horni plech
komorového nosniku

Bo¢nisténa —
komorového nosniku

Spodni plech
komorového nosniku

Konstrukci ¢asti nosniku.
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MSU - horni &ast parapetu [MPal.

MSU — spodni plech komorového nosniku [MPa].
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MSU - stfedni ¢ast parapetu [MPal].

MSU — horni plech komorového nosniku [MPa].
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MSU — boéni sténa komorového nosniku [MPal.

VSechny €asti jsou navrzeny tak, aby vyhovély podmince limitujici napéti < 355 MPa.

MSU — piloty @1.2m — Max/Min. vertikalni zatizeni [KN].
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MSU — piloty @1.2m — Max/Min. ohybovy moment [kNm].

LC: 2121-2132, Beam Elements Forces Groups 1

Extr LC [LC-title NR X N VY vz MT MY MZ
[m1| [KNT|[KNT|[kNT|[KkNm] |[kNm]|[kNm]

max N 2121 [MAX-N BEAM ULS Envelope (10240(0.417 210 55| -22| -131 -97 889

min N 2122 |MIN-N BEAM ULS Envelope |10625(0.800 | -2151|-439 a 1 1| -585

max VY |2123 [MAX-VY BEAM ULS Envelope |10801|0.000 -1696| 866 a -1 1| 3281

min VY (2124 [MIN-VY BEAM ULS Envelope |10025 (0.660 -1696|-866 0 1 1|-3276

max VZ |2125|MAX-VZ BEAM ULS Envelope (16217 |0.800| -960|-195 63 -56| -382| -859

min VZ (2126 [MIN-VZ BEAM ULS Envelope (10049 |0.000 | -961| 195| -63 -58 302 862

max MT [2122 |[MIN-N BEAM ULS Envelope (10097 |0.000|-1510| 690 | -12 377 87| 1675

min MT (2122 [MIN-N BEAM ULS Envelope |10145|0.060 |-1511|-690| -12| -377 86 |-1670

max MY [2125|MAX-VZ BEAM ULS Envelope (10240 (0.417| -579|-195 63 -56 332| 1086

min MY [2126 |[MIN-VZ BEAM ULS Envelope (10072(6.417| -579| 195| -63 -58| -332|-1887

max MZ |2131 |MAX-MZ BEAM ULS Envelope (10048 |0.417 |-1683|-760 @ 1 -1| 5504

min MZ (2132 [MIN-MZ BEAM ULS Envelope |10024 |0.417 |-1683| 760 0 -1 -1|-5496

EXTr EXLTemal vallues VY Yy -ShEdlt TOrce (FLIITer. EXCrame Valles)]

LC Load Case VZ z-shear force (Filter: Extreme values)

LC-title Load case description MT  torsional moment (Filter: Extreme values)

NR beamnumber MY bending moment My (Filter: Extreme values)

X distance from start MZ bending moment Mz (Filter: Extreme values)

N normal force (Filter: Extreme values)

Posouzeni prafezu piloty:
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Vyuziti prafezu piloty je na 80%.

Dale v MSU jsme se podivali na efekt ztraty stability. Celkova ztrata stability konstrukce
nebyla zaznamenana pfi nizSich nasobcich uzitného zatiZzeni. Ztrata stability urcitych
panell byla zaznamenana v fadech tfinasobku celkového zatiZzeni. Toto bude FeSeno
v dalSi fazi projektu detailnéji a je pravdépodobné, Ze pfibydou néjaké vyztuhy.

V meznim stavu pouzitelnosti (MSP) jsme posoudili prihyb vlivem nahodilého zatizeni a
vlastni tvary kmitani.

Prihyb diky vlastni tize nosniku [mm].
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Prahyb diky nahodilému zatizeni 5.0 kN/m2 [mm].

Max. pruhyb = 227 mm < 72000/250 = 288 mm — Vyhovuje.

Eigenfrequencies

Using Lanczos Method

Iterationsvectors 43

No. LC Eigenvalue Relativ |frequency Period modal

[1/5ec2] error [Hertz] [sec] damping

1 2001 4.49721E+01 1.99E-20 1.067 | ©.936932 0.00000
2 2002 2.12429E+02 7.40E-20 2.320 | ©.431095 0.00000
3 20063 2.93866E+02 6.87E-20 2.728 | ©.366526 0.60000
4 2004 4.73657E+82 1.99E-18 3.462 | ©.288884 68.00000
5 2005 7.16418E+82 1.70E-18 4.260 | 0.234745 6.000600
6 2006 9.50183E+02 4.32E-19 4.906 | ©.203834 0.00000
7 2007 9.79303E+02 1.57E-18 4.981 | ©.200788 0.00000
8 2008 1.32435E+083 2.84E-18 5.792 ©.172655 0.00000
9 2609 1.93765E+63 1.43E-18 7.006 0.142739 0.00000
10 2010 1.93930E+03 3.24E-18 7.009 0.142678 0.00000
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Prvni vlastni tvar kmitani f=1.07 Hz

Druhy vlastni tvar kmitani f=2.32 Hz

Treti vlastni tvar kmitani f=2.73 Hz
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Posouzeni lavky pfes hlavni koryto feky Vlitavy.

Staticky model lavky pfes feku ViItavu — rozméry [m].

Staticky model lavky pfes feku ViItavu — model konecnych prvkl v programu Sofistik 2016.

Detall

Staticky model lavky pfes feku Vitavu — tloustka ocelovych plechl mostovky [mm].

Staticky model lavky pfes feku Vitavu — tloustka ocelovych plechd mostovky [mm] - Detail.
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Pili¥ t1.2.0m /

+——— Piloty @ 0.9m /

«— Vetknuti
Staticky model lavky pfes feku ViItavu — ramové spojeni mostovky se spodni stavbou.
Spojeni mezi pilifem a mostovkou je uvazovano ramové. Na obou opérach je uvazovano

s mostnimi lozisky, které maji kapacitu prfenést tahové napéti (od hydrostatického tlaku pfi
zatopeni mostu).

Staticky model lavky pres feku Vitavu — kloubové ulozeni na opérach.

UvaZzované zatizeni mostli vychazi z evropskych norem pro zatizeni mostd CSN EN
1991a 1992.

UvazZovaneé nahodilé zatizeni dopravou je 5.0 kN/m2.
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Staticky model lavky pfes feku Vitavu — zatizeni dopravou [KN/m2].

Prehled v§ech uvazovanych zatizeni a jejich u¢inku:

LC | LC-title RX RY RZ
[kN] | [kN] | [kN]

1 | Self weight 0 0 | 12317

2 | Aspfalt 0 0 726

3 | Railing 0 0 330
10 | Crowd 1 0 0 1020
11 | Crowd 2 0 0 1260
12 | Crowd 3 0 0 1020
30 | TN+40 0 0 0
31 | TN-40 0 0 0
32 | TM+15 0 0 0
33 | TM-15 0 0 0
40 | Wind side 1 0 | -660 0
41 | Wind side 2 0 | 660 0
42 | Wind Long 1 -165 0 0
43 | Wind Long 2 165 0 0
44 | Wind Vert 1 0 0 165
45 | Wind Vert 2 0 0 -165

Prehled kombinacnich faktor(:
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Actions
type part| sup |Designation y-u y-f y-a y-0 -1 g-2 ¢-1°
G 1 G perm |dead load gl 1.35 1.688 1.8 1.88 1.88 1.68 1.68
1 |Self weight
2 |Aspfalt

3 |[Railing

Q Q |c0nd variable load 1.35( @.e6| 1.06| ©.48| ©6.48| ©.06| 0.38
18 |Crowd 1
11 |Crowd 2
12 |Crowd 3
T Q excl |temperature loading 1.56| ©.88| 1.60| ©.608| ©.08| ©.58| ©.80
TA Q exex |Temperature 1.58 B.88 1.8 B.68 .68 B.58 8._88
60 TN exp

61 [TN contr

62 |TM heat

63 |TM cool

64 |TNexp + TM heat

65 |TNexp + TM cool

66 |TN contr + TM heat
67 |TN contr + TM cool
68 |TNexp + TM heat

69 |TNexp + TM cool

78 |TN contr + TM heat
71|TN contr + TM cool
W Q excl (wind loading 1.58 B. 8o 1.86 B8.50 B.20 .88 8.560
WA Q exex |Wind All 1.58 .88 1.8 B.68 B.28 B._8a 8._68
136 |Wind trans 1

131 |Wind trans 2

132 (Wind longit 1

133 |Wind longit 2

134 |Wind vertical Down

135 |Wind vertical Up

136 |Wind Trans 1 + vertical Down
137 |Wind Trans 2 + vertical Down
138 |Wind Long 1 + vertical Down
139 (Wind Long 2 + vertical Down
148 |Wind Trans 1 + vertical Up
141 (Wind Trans 2 + vertical Up
142 |Wind Long 1 + vertical Up
143 |Wind Long 2 + vertical Up

Reduction coefficient xsi 8.858

type action V-u,v-f,v-a safety facters for unfavourable/favourable/accidental
part partition of the action v-8,9-1,4-2,9-1" combination coefficients

sup  superposition type

V meznim stavu unosnosti jsme kontrolovali maximalni napéti v jednotlivych prvcich
ocelové mostovky a vertikalni silu v pilotach. Pro mostovku je mezni limit napéti 355MPa.
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Horni ¢ast
parapetu S, 4// Stredni ¢ast parapetu

Horni plech
komorového nosniku

Bocni sténa =
komorového nosniku

Spodni plech
komorového nosniku

Konstrukci ¢asti nosniku.

MSU - horni &ast parapetu [MPal.
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MSU — spodni plech komorového nosniku [MPa].

MSU - stfedni ¢ast parapetu [MPal].
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MSU — horni plech komorového nosniku [MPal].

MSU — boéni sténa komorového nosniku [MPal.
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VSechny €asti jsou navrzeny tak, aby vyhovély podmince limitujici napéti < 355 MPa.

MSU — piloty @0.9m — Max/Min. vertikalni zatiZzeni [KN].

MSU — piloty @0.9m — Max/Min. ohybovy moment [kNm].
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Dale v MSU jsme se podivali na efekt ztraty stability. Celkova ztrata stability konstrukce
nebyla zaznamenana pfi nizSich nasobcich uzitného zatiZzeni. Ztrata stability urcitych
panell byla zaznamenana v fadech pétinasobku celkového zatizeni. Toto bude FfeSeno
v dalSi fazi projektu detailnéji a je pravdépodobné, Ze pfibydou néjaké vyztuhy.

V meznim stavu pouzitelnosti (MSP) jsme posoudili prihyb vlivem nahodilého zatizeni a
vlastni tvary kmitani.

Prahyb diky vlastni tize nosniku [mm].
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Prahyb diky nahodilému zatizeni 5.0 kN/m2 na stfednim poli [mm].

Max. prahyb = 155 mm < 61000/250 = 244 mm — Vyhovuje.

Eigenfrequencies
Using Lanczos Method
Iterationsvectors 58
No. LC Eigenvalue Relativ |frequency Period modal
[1/Sec2] error [Hertz] [sec] damping
1 2001 1.92530E+01 1.64E-20 ©.698 |1.431958 0.00000
2 2002 5.09486E+01 8.88E-21 1.136 |0.880265 0.00000
3 2003 8.41916E+01 9.46E-20 1.460 (0.684771 0.00000
4 2004 1.067170E+02 2.67E-19 1.648 [0.606936 0.00000
5 2005 2.36390E+02 1.33E-18 2.447 (0.408663 0.00000
6 2006 3.11608E+02 1.35E-18 2.809 [0.355939 0.00000
7 2007 3.12017E+02 4.54E-19 2.811 [@.355705 0.00000
8 2008 4.04462E+02 6.75E-20 3.201 (0.312422 0.00000
9 2009 4.15376E+02 7.55E-19 3.244 (0.308290 0.00000
10 2016 4.39090E+02 1.31E-19 3.335 [0.299849 0.00000
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Prvni vilastni tvar kmitani f=1.14 Hz

",

Druhy vlastni tvar kmitani f=1.46 Hz

Treti vlastni tvar kmitani f=1.65 Hz



Popis technického reSeni navrhované lavky pies Vitavu mezi HoleSovicemi a Karlinem

Ctvrty vlastni tvar kmitani f=2.45 Hz

5 Hydrodynamické posouzeni

Protoze jsme si umysiné zvolili uroven lavky pod urovni pétisetleté vody, v této kapitole
prikladame vypocet zvednuti hladiny vody na nahorni strané lavky v pfipadé kompletniho
zatopeni.

Pro vypocet pouzijeme vzorec némeckého inZenyra Theodora Rehbocka:

2= |5y ~a (8 -1) [(Okasa®s9a’) (1e2w)n

Hierin is :
o, = De verhc uding van de bebouwing in de rivierdoorsnede:f/?l
f = Het bebouwde deel in de ongestuwde en onbebouwde rivier-
doorsnede F in mzf : y 2
hv = Snelheidshooste van de ongestuwde stroom 20 =

2
g = Versnelling der zwaartekracht = 9,81 n/sec .

w = .?3* ( t = gemiddelde waterdiepte van de ongestuwde stroom)
§ = De van de pijlervorm afhankelijke vorecoefficient.
o

Zjednodus$eny vzorec pfi pouziti tabulek:
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Z

= &

Geometrie mostu:

(1+2w).hv

Rez korytem feky s novym mostem — prekazkou.

Plocha prifezu reky bez pfekazky F = 165m * 10m = 1 650 m2

Plocha mostu (pfekazky) f = 2*7 + 2*7 + 165*1.2 = 226 m2

Faktor a = f/F =226/1650 = 0.14

In fig 2 zijn enige pijlervormen met hun vormcoefficient aange=

Faktor 60 = 1.0
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Faktor 6 = 0.07906

Rychlost proudéni vody hy = (1.0 m/s)?/(2*9.81)=0.051 — w = 0.051/10 = 0.0051

z =g(1+2w).hv.

Vzedmuti hladiny vody z = 0.07906*(1+2*0.0051)*0.051 = 0.004m = 4mm

6 Zaver

Navrhovatel je zaroven architektem i statikem, proto predklada uceleny navrh s dostate¢né
rozpracovanymi a promysSlenymi detaily pro tuto fazi projektové dokumentace. Timto
vypoc¢tem prokazujeme, Ze nas navrh je proveditelny. Snazili jsme se kromé estetické
funkce, také predlozit navrh lavky, ktera bude mit minimalni naroky na udrzbu. Z toho
dlvodu jsme zvolili pfevazné tuha ramova spojeni.



